Wortlaut der Petition/Was mochten Sie mit Ihrer Petition konkret erreichen?
Uber welche Entscheidung/welche MaBnahme/welchen Sachverhalt wollen Sie sich
beschweren? (Kurze Umschreibung des Gegenstands lhrer Petition)

Der Deutsche Bundestag mége beschlieBen tiber das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) ein Modellprojekt "Okologische Sanierung Berliner Landwehrkanal " zu finanzieren. Der Landwehrkanal ist
eine BundeswasserstraBe.

Bitte begriinden Sie Ihre Petition!

Die Bundesbehorde Wasserschifffahrtsamt Berlin (WSA) hat sich jahrzehntelang nicht um die notwendige Wartung
und Sanierung des Landwehrkanals gekiimmert. Nun muB das Bauwerk mit seinen maroden Ufermauern dringend
saniert werden. Dies soll auf eine nachhaltige, dkologische und innovative Weise geschehen. Seit Herbst 2008 wird
am LWK gebaut, ohne dass eine integrierte Gesamtplanung fir die Sanierung vorliegt wie sie u.a. die Burgerinitiative
"Badume am Landwehrkanal" seit langer Zeit fordert. Der ca. 11 km lange Landwehrkanal, der durch finf Berliner
Bezirke flieBt, hat 1.457.724 Anwohnerinnen und Anwohner (Quelle: Newsletter Nr. 01/2009, WSA Berlin). Flr diese
Wahlerinnen und Wahler stellt der Kanal mit seinen Griinziigen ein sehr wichtiges Naherholungsgebiet dar.
Gemeinsam mit der Biirgerinitiative "Baume am Landwehrkanal” mochten sie, dass diese "griine Lunge" im Herzen
der Hauptstadt, erhalten bleibt. Es wird ein "Landwehrkanal fir alle" gefordert. Der Kanal mit seinen Griinziigen ist
als Kaltluftschneise sehr wichtig fur das Stadtklima. Das Modellprojekt kénnte international Vorbildcharakter flir die
Attraktivitat einer nachhaltigen ékologischen Gestaltung von innerstadtischen Kanélen und Flissen haben. In Zeiten
der Klimakatastrophe und der Wirtschaftskrise kénnte man mit einem solchen Modellprojekt der nachhaitigen
Stadtentwicklung dringend benétigte zukunftsweisende, innovative Arbeitsplétze schaffen.

Das Modellprojekt soll unter Einsatz neuester technischer Methoden u.a. umfassen:

1. Eine integrierte Gesamtplanung der Sanierung

2. Erhalt der Baume, der Ufervegetation und der Biodiversitat.

3. Die dauerhafte Reinigung des Wassers, so dass das alljahrliche Fischsterben im Kanal ein Ende findet. Noch in
den 50er Jahren konnte man im LWK baden. Es soll nun wieder Badewasserqualitit erreicht werden. Das
Potsdamer Institut fiir Klimafolgenforschung hat die Zunahme extremer Hitzeperioden fur Berlin angekindigt. In
anderen Stadten wurden Gewaésser bereits gereinigt, so dass das Baden mdglich ist. Z.B. die Isar in Miinchen und
die Elbe in Hamburg.

4. Ein neues, dkologisches Verkehrskonzept fiir den LWK.

Der Fahrgastschiffverkehr hat in den letzten Jahren enorm zugenommen. Die Ufermauern des LWK’s sind der
Belastung durch die schweren Dieselmotoren nicht gewachsen. Die riesigen Fahrgastschiffe, haben die
Beschédigung der Ufermauern z.T. mitverursacht. Die Schiffsschrauben verwirbeln das Wasser und die Ufermauern
werden untersplilt. Die emissionstréchtigen Dieselmotoren der Schiffe sind nicht Klimaschutz gerecht. Die
Feinstaubnormen miissen auch fiir Dieselschiffe gelten. Die Abgase der Schiffe gefahrden die Gesundheit der
Biirgerinnen und Biirger. Umweltfreundlich betriebene Fahrgastschiffe missen massiv geférdert werden.
Muskelkraft- und solar-/elektrisch betriebene Wasserfahrzeuge missen die vorhandenen Anlegestellen
gleichberechtigt nutzen kénnen.

5.Einen durchgehenden "Grianen Hauptweg" (Wander-, Radweg) an Land

Wenn Sie Anregungen (z.B. Stichworte oder Fragen) fiir die Online-Diskussion geben
wollen, kénnen dieses Feld nutzen.

Stadtklima, Kaltluftschneise, integrierte Gesamtplanung der Sanierung, Landwehrkanal fir alle, Bl "Baume am
Landwehrkanal", LWK hat 1.457.724 Anwohnerinnen und Anwohner, "griine Lunge" im Herzen der Hauptstadt,
Modellprojekt kénnte deutschlandweit und international Vorbildcharakter haben, Potsdamer Institut far
Klimafolgenforschung, dauerhafte Reinigung des Wassers, so dass das alljéhrliche Fischsterben im Kanal ein Ende
findet, emissionstréchtigen Dieselmotoren der Schiffe sind nicht Klimaschutz gerecht, "Griiner Hauptweg", Die
riesigen Fahrgastschiffe, haben die Beschadigung der Ufermauern z.T. mitverursacht
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Die Petentin regt die Durchfiihrung eines vom Bund finanzierten Modellprojekts ..Okologi-

sche Sanierung Berliner Landwehrkanals™ an.

Zur Petition nehme ich wie folgt Stellung:

Im Sommer 2007 wurden zur Gefahrenabwehr am Landwehrkanal in Berlin mehrere Baume
nach dem Einsturz einer Ufermauer gefillt. In Berlin hat sich massiver Widerstand gegen die
Fallung von Béumen am Landwehrkanal gebildet. Durch die Initiierung eines Mediationsver-
fahrens ist es gelungen, zu einem konstruktiven Dialog zuriick zu kehren. Gemeinsam wurden
in dem Mediationsverfahren tragfihige Losungen fiir eine zukunftsfahige Gestaltung erarbei-
tet. So werden z.B. seit November 2008 baumvertrdgliche, provisorische Sicherungsmalfinah-
men durchgefiihrt. Fiir weitere Uferabschnitte ist die endgiiltige Sanierung im Pilotverfahren
abgestimmt worden. Die Umsetzung durch die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung ist fiir

Herbst 2009 vorgesehen.
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Zu den von der Petentin im einzelnen aufgefiihrten Punkten nehme ich wie folgt Stellung:

zu 1.) Der im Mediationsverfahren entwickelte Vorschlag, ein integriertes stidtebauliches
Gesamtkonzept zu entwickeln, wurde seitens des Bundes aufgegriffen und an die zustindigen
Behorden des Landes Berlin herangetragen. Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung begriiBt - auch im vorliegenden Fall - grundsitzlich die Entwicklung ge-
samtstidtischer Konzepte. Eine abschlieBende Entscheidung des fiir die stddtebauliche Pla-
nung zustindigen Landes Berlin steht zur Zeit noch aus.

Fiir die Sanierung der Uferwiinde des Landwehrkanals selbst, einer origindren Aufgabe des
Bundes, werden ausreichend Mittel aus dem Bundeshaushalt bereitgestellt. Im Mediationsfo-
rum ist fiir weitere Uferabschnitte die endgiiltige Sanierung im Pilotverfahren abgestimmt
worden. Die Umsetzung durch die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung ist fiir Herbst 2009
vorgesehen. Fiir die Sanierung der weiteren Uferabschnitte ist das Variantenstudium noch

nicht abgeschlossen.

zu 2.) Der Erhalt der Biume und Ufervegetation ist sowohl bei der Gefahrenabwehr als auch
bei der Sanierung des Landwehrkanals ein zentrales Anliegen. Statt der Fillung von Biumen
sind zur Gewihrleistung der Verkehrssicherungspflicht die einsturzgefihrdeten Ufermauern
iiber mehrere Kilometer mit einem Bauzaun gesperrt und Biaume durch eine Riickverankerung
mit Betonklétzen gesichert worden. Die Sanierungsalternativen werden auch mit Vertretern

der Biirgerinnen und Biirger im Mediationsverfahren besprochen.

zu 3.) Die Reinhaltung der Gewisser (Gewissergiite) ist eine in die Zustidndigkeit des Landes

Berlin fallende Aufgabe.

zu 4.) Um einer weiteren Schidigung der Uferwinde am Landwehrkanal entgegen zu wirken,
wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung und Richtungsverkehr eingefiihrt. Die Bundesregie-
rung bemiiht sich im Rahmen der derzeitigen Uberarbeitung der Abgas-Richtlinie 97/68/EG,
zuletzt gedindert durch RL 2004/26/EG um eine Weiterentwicklung der Abgasstandards auch

fiir Binnenschiffe. Sie hat dazu bereits einen eigenen Vorschlag im Jahr 2005 eingebracht.
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Ziel ist es, 2016 Standards zu erreichen, die denen der anderen Verkehrstriiger entsprechen.
Gemaf} genannter Richtlinie diirfen heute nur noch Motoren eingebaut werden, die die
Grenzwert Stufe ITIA dieser Richtlinie einhalten. Zudem hat die Bundesregierung bereits im
April 2007 ein Férderprogramm in Kraft gesetzt, mit dem alte Motoren gegen emissionsarme-
re Motoren ausgetauscht werden koénnen. Dieses Programin wurde im Mai 2009 nochmals

zugunsten der Schifffahrt modifiziert. Dieses Programm gilt auch fiir die Fahrgastschifffahrt.

zu 5) Die Maglichkeiten, cinen durchgehenden ,,Griinen Hauptweg an Land zu realisieren,

sollten Gegenstand des in Aussicht genommenen Masterplans sein.

U

(Dr. Runkel)

Anlagen: 7weitschrift der Stellungnahme

Petitionsvorgang (Original)



